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Abstract of corresponding document: EP0349746 

Technical object Reduction of the coefficient of 
air resistance with economically optimised 
measures in a range of vehicles with different 
dimensions with simultaneous evaluation in terms 
of design of the entire vehicle. Solution of the 
technical object In heavy goods vehicles, in 
particular articulated lorries, having driver's 
cabins with different outer dimensions and 
semitrailers of different heights, a uniform, 
enclosed appearance with identical flow 
conditions is obtained by means of an air-guiding 
device at the junction between driver's cabins of 
different dimensions and semitrailers (2) of 
different heights connected thereto, using a kit of 
junction elements which complement each other 
in terms of streamlining and design, consisting of 
an air-guiding wing (5) which is arranged mainly 
on the rear part of the driver's cabin roof (3) is 
height adjustable and of uniform dimensions for 
all driver's cabin types, of uniform air-guiding 
plates (6a,6b) mounted adjustably (17) on the 
sides of the rear wall of the driver's cabin (4) and 
of uniform intermediate elements (7a,7b,8a,8b) 
arranged between the air-guiding wing (5) and 
driver's cabin roof (3) as well as between the air- 
guiding wing (5) and alr-gulding plates (6a,6b) 
and connecting the latter. Heavy goods vehicles, 
in particular articulated lorries. 
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Beschreibung 



Die Erfindung bezieht sich auf eine Windleiteinrich- 
tung fur Lastkraftwagen, insbesondere SattelzQge mit 
Fahrerh&usern unterschiedlicher AuBenabmessungen 
sowie Aufliegern unterschiedlicher Hdhe, wobei die 
Windleiteinrichtung aus einem vorwiegend am rflck- 
wardgen Teil des Faiirerhausdaches angeordneten, h5- 
henverstellbaren. in seinen Abmessungen einheitlichen 
Windnugel, seitlich an der Fahrerhausradcwand befe- 
stigten, einheitlichen Windleitbiechen und zwischen 
Windleilfliigel und Fahrerhaus sowie zwischen Wind- 
leitflugel und Windleitbiechen angeordneten, diese ver- 
bindenden einheitlichen Zwischenelementen besteht. 

Solche Windleiteinrichtimgen, die zur Reduzierung 
des Cw-Wertes und damit zur Senkung des Kraftstoff- 
verbrauches dienen, sind in einer Vielfalt von Ausfuh- 
rungsformen bekannt, wobei FahrerhSusem unter- 
schiedlicher Abmessungen auch unterschiedlich figu- 
rierte WindleitblecAe zugeordnet sind, die ein uneinheit- 
Ifches Erscheinungsbiid mit unterschicdlidtcn Strd- 
mungsverhaitnissen innerhalb einer Lkw-Palette glei- 
chen Fabrikates vermitteln. 

Aus dem Prospekt der Firma Daimler-Benz (MK 
67023131.00-06/0987) sind FahrerhSuser unterschiedli- 
cher Lange mit einer Windleiteinrichtung aus einem ein- 
zigen Bausau bekannt Diese Wmdleitetnrichtung ist 
aber nur fOr den Elnsau bei FahrerhHusem gleicher 
Breite geeignet. 

Benannt ist auch eine Windleiteinrichtung fflr Kraft- 
fahrzeuge,die aus e* -em hOhenvcrstellbaren Windflflgel 
fOr das Fahrerhaus, sowie zwei seitlichen, den Zwischen- 
raum zwischen dem Fahrerhaus und dem Auflieger 
Qberbruckenden rolloartigen PtaneD besteht Dieser 
Bausatz kann zwar bei unterschiedlich breiten Fahrer- 
hausem verwendet werden. jedoch ergibt sich durch die 
rolloartige AusfQhrung der Planen und durch fehlende 
Zwischenelemente kein asthetisch geschtossenes Bild 
der Einrichtung, worauf cs aber bei modernen Fahrzcu- 
gen ankommt 

Es sind auch klappbare Windleitbleche zum Aus- 
gleich der seitlichen Fugen zwischen Fahrerhaus und 
Auflieger bekannt Diese dienen jedoch nur zum Ab- 
klappen an die Fahrerhauswand. so daD seitlich ein frei- 
cr Zugang zu verschiedenen Aggregaien entslehu nicht 
aber zur stufenlosen Anpassung an unterschiedlichen 
Fugen zwischen Fahrerhaus und Auflieger im Seitenbe- 
rcich. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde. den Luft- 
widerstandbeiwert bei Lastkraftwagen, insbesondere 
SattelzUgen. mil FahrerhSusern unterschiedlicher Brei- 
tcnabmessungen. mit wirtschaftlich optimierten MaO- 
nahmen bei gleichzeitiger gestalterischer Aufwertung 
des gesamten Fahrzeuges. zu senken. 

Dies wird durch die kennzeichnenden Merkmale des 
Anspruchs i erreicht 

Solcherart kommt bei alien Fahrcrhausvarianten ei- 
nes Fabrikates. gleich. ob es sich urn eine langschmale. 
eine langbreue oder eine kurzschmale AusfQhrung han- 
delt. ein Bausatz gleicher Elementc zur Anwendung. 
wobei die Abmessungsunterschtede bei den FahrerhSu^ 
sern durch klar deflnierte. aber unterschiedliche Fugen 
zwischen den einzelnen Elemcnten des Bausatzes Qber- 
brOckt werden und der optische Eindruck formal ka- 
schiert wird. Neben den Vorteilen einhciilicher Slrd- 
mungsverhaitnisse und eines damil cinhergehendcn ein- 
heitltehen Kfaftstoffverbrauches sowie clnes einheitli- 
chen Erschelnungsbitdes ergibt sich eine grODere Win- 



schafdichkeit infolge der Reduzienmg von Werkzeu- 
gen, geringerer Lagerhaltung, einheiUicher Fertigung 
imd Montage. 
Ein besonderes Kennzeichen der WindleitflQgelform 
5 ist die groBe seitliche Abrundung im Profilschnitt, die in 
Verbmdungmitden Zwischenelementen eine gestalteri- 
sche Anpassung an vcrschiedene Fahrcrhausvarianten 
enndglicht Weitere vorteOhafte Ausgestaltungen der 
Erfindung sind den UnteraasprQchen zu entnehmen. 
10 Die Erfindung ist in mehreren Ausfiihrungsbeispielen 
dargestellt Es zeigt 
Fig. 1 ein Fahrerhaus in der Seitenansicht, 
Fig. 2 ein Fahrerhaus in der Vorderansicht(langbreite 
AusfShrung), 

15 Kg. 3 ein Fahrerhaus in der Vorderansicht (lang- 
schmale Ausfahrung), 
Fig. 4 Schnht AA in der Vorderansicht nach Fig, 1 , 
Fig. 5 Schnitt BE in der Draufsicht nach Fig. 2, 
Fig. 6 Lkw in der vorderen Perspektive, 

20 Fig. 7 Lkw in der hinteren Perspektive. 

Die Fig- 1, 2, 3 zeigen einen Ucw mit einem Fahrer- 
haus 1 und einem sich daran anschlieQenden Auflieger 2. 
Auf dem Fahrerhausdach 3. vorzugsweise im ruckwarti- 
gen Bereich, ist ein Qber eine Verstelieinrichtung 15 

25 (Fig. 7) hohenverstellbarer Windleitflflgel 5 aagebracht 
dessen freies Ende 18 auf die unterschiedlichen Ober- 
kanten 19 des Aufliegt/s 2 entsprechend ihrer Hohe 
ausrichtbar ist Der Obergang von Fahrerhaus 3 zu Auf- 
lieger 2 erfolgt an den Seiten durch Windleitbleche 6a 

30 und 6b. die an der Fahrerhausruckwand 4 bei alien Fah- 
rcrhausvarianten im gleichen Abstand von der Fahrer- 
hausseitenbegrenzung. einstellbar an den Drehpunkten 
17 (Fig. 5). in ihrer Ausladung zur SuBeren Seitenbe- 
grenzung des Aufliegers 2 bei unterschiedlicher Fugen- 

35 bildung 14. angeordnet sind. Der Obergang zwischen 
WmdleitflQgel 5 und den Windleitbiechen 6a, 6b wird 
durch Zwischenelemente 8a. 8b gebildet die in die ein- 
gekragten SeitenwSnde 13 (Fig. 7) des WindleitflGgels 5. 
diese untergreifend, hineinragen. OberOie Zwischenele- 

40 mente 7a. 7b wird die Verbindung zwischen Fahrerhaus- 
dach 3 und Windleitflflgel 5 hergesiellt wobei Qber un- 
terschiedliche Fugenbildung 12 bei alien Fahrcrhausva- 
rianten unter Verwendung gleicher Zwischenelemente 
ein einheilliches SirOmungsprofil und Erscheinungsbiid 

45 erzicit wird. Die Fuge 12 liegi hinter der Dachluke. ist 
von vorne nicht sichlbar und stort deshalb auch nicht 
das Erscheinungsbiid. Nach Fig. 6 sind am Windleit- 
blech 5 an den Ecken Rundwfllste 10 ausgebildet die 
zusammen mit den Zwischenelementen 7a, 7b die kegel- 

50 fdrmigen Rinnen 11 ergeben. Daraus resultiert in Zu- 
sammenwirken mit dem dachwHrts sich verjOngenden 
Windleitfltigel 5 das Strdmungsprofil 16. Mittels eines 
einheitlichen Bausatzes von Elementen kdnnen also 
Fahrerhauser unterschiedlicher AuBenabmessung in 

55 Verbindung mit Aufliegern unterschiedlicher H6he mit 
einer einzigen Windieiicinricniung uusgcstattct werden. 
fiber die optimale Cw-Werte und damit einhergehend 
ein niedriger Kraftsioffverbrauch erzieli werden kann. 
wobei durch unterschiedliche Fugenbildung zwischen 

60 den einzelnen Elementen ein einheittiches Erschei- 
nungsbiid vermitteli wird. 

PatentansprUchc 

55 1. Windleiteinrichtung fOr Lastkraftwagen, insbe- 
sondere SattelzQge, mit Fahrerhausern unter- 
schiedlicher AuOenabmessungen sowie Aufliegern 
Unterschiedlicher Hdhe, wobei die Windieiteinrich- 
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tung aus einem vorwiegend am rilckwartigen Teil 
des Fahrerhausdaches angeordneten, hdhenver- 
steUbaren, in seinen Abmessungen einheitlichen 
WindflOgel. seitlich an der FahrerhausrOckwand 
befesu'gten, einheitlichen Windleitblechen und zwi- s 
schen WindleitflQgel und Fahrerhaus sowie zwi- 
schen Windleitflagel und Windleitblechen angeord- 
neten. diese verbindenden einheitlichen Zwischen- 
elementen besteht. dadurch gekennzeichnet dafi 
bei Fahrerhausern mit unterschiedlichen Breiten lo 
der Obergang zwischen Fahrerhaus (1) und Auflie- 
ger (2) durch einen ein^gen einheitlichen Bausatz 
einer Windleiteinrichtung Qberbrackt wird und fOr 
die OberbrQckung der unterschiedlichen Fugen 
(14) die seitlichen Windleitbleche (6a, 6b) einstell- is 
bar ausgebildet sind, und die zwischen Fsiirerhaus 
(1) und WindleitflQgel (5) angeordneten Zwischen- 
elemente (7a, 7b) in der Fahrerhauslangsmittelebe- 
ne in Abhangigkeit von der Fahrerhausbreite un- 
terschiedliche Fugen (12) aufweisen. 20 
Z Windleiteinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dafi die einheitlichen Windleicble- 
che (6a, 6b) fOr alle Fahrerhausvarianten an der 
Fahrerhausruckwand (4) im gleichen Abstand zur 
seitlichen Fahrerhausbegrenzung, dnstellbar (17) 25 
in ihrer seitlichen Ausladung, angeordnet sind und 
die freien Enden (9) der Windleitbleche (6a, 6b) auf 
die auBere seitliche Begrenzung des Aufliegers (2) 
bei unterschiedlicher Fugenbildung (14) eingestellt 
sind. 30 

3. Windleiteinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet* daB der sich dach w&rts verjQngen- 
de WindleitflQgel (5) seitlich sich ebenfalls dach- 
wSrts verjQngende RundwQiste (10) aufweist, die in 
fCombination mit den sich an ihn anschlieQenden 35 
Zwischenelementen (7a, 7b. 8a, 8b) seitliche, kegel- 
formig verlaufende Rillen (1 l)bilden. 

4. Windleiteinrichtung nach den AnsprQchen 1 bis 3. 
dadurch gekennzeichnet, daB die seitlichen Zwi- 
schene'.emente (8a, 8b) mit Ihren oberen Enden die 40 
unteren seitlichen. unterhalb der RundwQiste (10) 
liegenden eingekragten Seitenwande (13) des 
WindleitflOgels (5) bei unterschiedlicher Fugenbil- 
dung verdecken. 

45 
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